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Fegpndelfen il
Troldhedebanen.

&or over 34 Aar jiden.

condl Juam

&3 Worgen, Yordag, aabnes Kol
oing - Troldhedebanen jor denm re
aelmeesiige Drift, oq det fan 1 den
Anledning veere ganife moriomt at
fajte et VI paa de allerforite Ar
Depder for en jaadan Bane fra Nof
oritg mod Nordveft, ifle mindit for
01 Det er jaa [eenge jiden, at de ile
ite har glemt, bhoorledes oq mnaar
ocine forite Beqnudelie var.

Ten ferite Aqgitation for en Vane
fra Nolding 1 den Retning begundte
INSG, da der 1 Det hele taget toges
fat paa ‘Brivatbaneplaner 1 det oft
[tqe Iylland. Ferit fom Doriensd
med  Yjerrcherredsbanen, ogq da
Amtsraadets Tilflud til denne Vane
vedtoges, jagde de Amtdraaddmed
lentmer, der havde jtemt derimod, at
mt funde VAmtsraadet ille leengere
negte at goaa med il woget privat
Hancanlaeg, oa da Terringbanen
tom, qil de derfor med til denne

Begyndelsen til

Troldhedebanen

For over 34 Aar siden

I Morgen, Lgrdag, aabnes Kol-
ding-Troldhedebanen for den re-
gelmaessge Drift, og det kan i den
Anledning vaere ganske morsomt at
kaste et Blik paa de allerfgrste Ar-
bejder for en saadan Bane fra Kol-
ding mod Nordvest, ikke mindst for-
di det er saa laenge siden, at de fle-
ste har glemt, hvorledes og naar
denne fgrste Begyndelse var.

Den fgrste Agitation for en Bane
fra Kolding i den Retning begyndte
1883, da der i det hele taget toges
fat paa Privatbaneplaner i det gst-
lige Jylland. Fgrst kom Horsens
med Bjerreherredsbanen, og da
Amtsraadets Tilskud til denne Bane
vedtoges, sagde Amtsraadsmed-
lemmer, der havde stemt derimod, at
nu kunde Amtsraadet ikke laengere
naegte at gaa med til noget privat
Baneanlaeg, og da Tjgrringbanen

kom, gik de derfor med til denne.




Zaa fom Vejle med fin Vane, oq
man blev derved alarmeret t Nol
ding og mente, at man ogjaa maat:
te med. Zamtidig fom der e anden
Stromt  uordfra, jom wenifede en
Hane fra Zilleborg nedejter til Lun-
derifov. Noldingenjerne anfaa den-
qang en jaadan Vane for ruineren-
de for Stolding.

Der blev mue ajholdt en Mangde
eder, naonliq af SKonjul H. H
Grau it Nolding, oq ban fil jtor
Tililutning for en Bane fra Kolding
imod Nordvejt. Der blen af Solding
Hyraad nedjer et Jernbaneudvaly
beftaaende af 5 WMedlemmer (S, W
Bruun, 3. L Danfen, N L.
Johanjen, Busje oq Gran)
med Giraar jom Formand. Wodvalget
par ilfe altid enigt Det var ber,
Husje engang lavalterijerede Graus
VYedelfe efter famme Syjtem jom
L0 Seloberifers over alle Rusdfere

llbvalget indtog en afventende
Ztilling, men YVeboere 1 den nord
lige Vnybdel vifte ftor Juteresdie jor at
laa en Station i denne Vydel. De
tequede jig for et Tiljflud paa
100,000 Stx., naar Gudeftationen
funde fomme til at ligge ved
Vaasby

Saa kom Vejle med sin Bane, og
man blev derved alarmeret i Kol-
ding og mente, at man ogsaa maat-
te med. Samtidig kom der en anden
Strem nordfra, som g¢nskede en
Bane fra Silkeborg nedefter til Lun-
derskov. Koldingenserne ansaa den-
gang en saadan Bane for ruineren-
de for Kolding.

Der blev nu afholdt en Mangde
Mgder, navnlig af Konsul H. H.
Grau* i Kolding, og han fik stor
Tilslutning for en Bane fra Kolding
imod Nordvest. Der blev af Kolding
Byraad nedsat et Jernbaneudvalg
bestaaende af 5 Medlemmer (S. W.
Bruun, J.L.Hansen A.L
Johansen Busseog Grau)
med Grau som Formand. Udvalget
var ikke altid enigt. - Det var her,
Busse* engang karakteriserede Graus
Ledelse efter samme System som
"en Selvherskers over alle Russere.”

Udvalget indtog en afventende
Stilling, men Beboere i den nord-
lige Bydel viste stor Interesse for at
faa en Station i denne Bydel. De
tegnede sig for et Tilskud paa
100,000 Kr., naar Endestationen
kunde komme til at ligge ved

Laasby.

Troldhede-Kolding-Vejen Jernbane (TKV]) - eller Troldhedebanen -

- var Danmarks laengste privatbane -

- med hovedstraekningen - Troldhede-Grindsted-Kolding (1917-68) -

- 0og sidebanen Gesten-Vejen (1917-51).



Udvaiget 0og Gran funde ftadig
iffe jamarbejde, og til fidft fif Grau
en bygtig Jngenior, Obhrt, til at ud
arbeide nejere Planer jor en Bane
mod Nordveft. Gran medte med
pigie ‘RVlaner lIdarbejdelien fo
itede ca. 1600 Sr. paa ef jtort
WMede paa Kolding Raadhus, og da
hand Dppojition jpurgte, hoem Dder
ifulde betale Dhrte Planer, iva
rede Graun: Vil ingen andre, jaa vil
ieq!

Ohrts Rlaner qil ud paa jelgen
oc: Banen jlulde udgaa fra en Sta
tion ved Yaagbygades nordlige Ende
til ‘Laaby, eiten om Stallerup So,
oiten om Aagaard, vejten om Sta-
tup Nirle, norden om Gravens,
jonden om Hedjelballe og BVorlew til
Handbol ogq videre, til den flar Yan
devejent mellem Larde og Lejle,
hoor Gndepunltet jlulde vare. Va
nens Leengde var jat til 51 il
Gt Soimq mellem Almind oq Vinj
var ogiaa paa Tale, men vilde for
oqe Yangden med 1o Ml

Dbt havde ogjaa overvejet en
Plan med at fore en Linie op qen-
em Bramdrupdambdalen; men ,da
¢en jaadan Linie vilde
pdeleegge Byens Upjtan
[@q” BHavde ban opgivet Ddenne
Rlan. Der jfulde ved Vanen veere
10 Doldepladjer, oq Sporvidden
par tenft jom Statdbanens. Welojt-
ningen var jat til 1,230,000 K.,
naar Staten overtoq Halvdelen af
Clspropriationen.

Udvalget og Grau kunde stadig
ikke samarbejde, og til sidst fik Grau
en dygtig Ingenigr, Ohrt, til at ud-
arbejde ngjere Planer for en Bane
mod Nordvest. Grau mgdte med
disse Planer - Udarbejdelsen ko-
stede ca. 1600 Kr. - paa et stort
Mgde paa Kolding Raadhus, og da
hans Opposition spurgte, hvem der
skulde betale Ohrts Planer, sva-
rede Grau: Vil ingen andre, saa vil
jeg!

Ohrts Planer gik ud paa fglgen-
de: Planen skulde udgaa fra en Sta-
tion ved Laasbygades nordlige Ende
tiil Paaby, gsten om Stallerup Sg,
gsten om Aagaard, vesten om Sta-
rup Kirke, norden om Gravens,
sgnden om Hesselballe og Borlev til
Randbgl og videre, til den skar Lan-
devejen mellem Varde og Vejle,
hvor Endepunktet skulde vaere. Ba-
nens Laengde var sat til 5% Mil.
Et Sving mellem Almind og Viuf
var der ogsaa paa Tale, men vilde for-
gge Leengden med 2 Mil.

Ohrt havde ogsaa overvejet en
Plan med at fgre en Linie op gen-
nem Bramdrupdamdalen; men "“d a
en saadan Linie vilde
gdela®egge Byens Lystan-
| =& g,” havde han opgivet denne
Plan. Der skulde ved Banen vaere
10 Holdepladser, og Sporvidden
var taenkt som Statsbanens. Bekost-
ningen var sat til 1,230,000 Kr.
naar Staten overtog Halvdelen af

Ekspropriationen.



Gran gjorde jomr befendt et jtort
Arbejde for denne Linie. Han talte
og agiterede, og Landboerne vaabie
Durra jor e Sonjul”, thi Agita-
tion forjtod bhan fom faa eller
tgen.  Men Rejultatet naaede han
iffe, og formentlig maatte Gran jtaa
ped fit Yofte om at betale Ohrtsd i
Guldjuit  indbundne Planer ng
voerifag, der meerlelig nol innes

forivinodne.

Jernbaneplanerne hoilede jaa til
Yalofemierne, da de atter fom op
mder Kamp med Vejle. Da VWejle
it fin Bane til Vandel, refignerede
Nolding med Cqtvedbanen.

Baneplanerne Yunderjyfoo

Handbaoal, der langt jenere fri-
jtede jamme Zteebne jom Graus for-
jte Llaner, falder helt op t de jenere
Aar, oq for ilfe at mane gamle
Ztridigheder op igen ifal jeq ftandie

Hanechiitorien bher.
Wen nu, da Troldhedebanen aab

nes, fal Grans Veert alliqevel

mindes.

. Cliasjen.

Grau gjorde som bekendt et stort
Arbejde for denne Linie. Han talte
og agiterede, og Landboerne raabte
Hurra for "a& Konsul”, thi Agita-
tion forstod han som faa eller
ingen. Men Resultatet naaede han
ikke, og formentlig maatte Grau staa
ved sit Logfte om at betale Ohrts i
Guldsnit indbundne Planer og
Overslag, der maerkelig nok synes
forsvundne.

Jernbaneplanerne hvilede saa til
Halvfemserne, da de atter kom op
under Kamp ved Vejle. Da Vejle
fik sin Bane til Vandel, resignerede
Kolding med Egtvedbanen.
Baneplanerne Lu nders k o v-
Randb gl der langt senere fri-
stede samme Skabne som Graus fgr-
ste Planer, falder helt op i de senere
Aar, og for ikke at mane gamle
Stridigheder op igen skal jeg standse
Banehistorien her.

Men nu, da Troldhedebanen aab-
nes, skal Graus Vark alligevel
mindes.

P. Eliassen.

Hans Henrik Grau (1816-1885)

Erhvervsmand, svensk-norsk vicekonsul, foreningsmand og politiker.

I alt var han involveret i bygningen eller ombygningen af 300 ejendomme i Kolding.
1856-1859 indvalgt i borgerrepraesentationen og fra 1865 til sin dgd i flere perioder i Kolding Byrad.
Hans virke her var praeget af hans selvsteendige meninger, ualmindelige energi -

- 0g en vedvarende oppositionslyst.

Byens borgerskab opfattede ham ofte som en krakiler.

Han var venstremand og stgttede Chresten Berg.

Et af tidens store emner var jernbanesagen.

Med Graus gkonomiske interesser i byens nordvestlige del -

- var han en steerk tilhaenger af, at statsbanestationen skulle ligge i nordbyen -

- men den kom som bekendt til at ligge ved havnen.

Ved Gadenavnereformen 1937 fik han Konsul Graus Gade opkaldt efter sig -

- 0og hans hustru er mindet med navnet Katrinegade.

Jacob Henrik Busse (1835-1920)
Bankdirektgr, senere forligsmaegler, medlem af Kolding byrad 1882-1888.
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